Etwas Gliick braucht der Mensch

22.5.1972 Heute war es bei relativ spitem Start ein 300 km Dreieck mit 65 km/h
Durchschnittsgeschwindigkeit.
Wenn es Morgen genauso qut [iiigct, miisste mit dem L-Spatz auch ein 500 km Dreieck zu scﬁ@f-
fen sein. Morgen ist Iﬁ‘ingsnfiensmg, ein eﬁemafiger Siemens-Feiertag, der vor nicht all zu [anger
Zeit aﬁgescﬁqﬁ:t wurde, weil die Gewerkscﬁaft eine Arl}eitszeitverkﬁrzung durchsetzte. So ein Fei-
ertaq wire doch zum Feiern das Richtige.
Um den morgencfficﬁen Stress zu minimieren, werden alle Vorﬁereitungen noch heute er[ecfigt und
friihzeitiq zu Bett gegangen.
Nun, so friiﬁzeitig geﬁt es doch nicht ins Bett. Die Ausarﬁeitung der Strecke nimmt mehr Zeit in
Anspruch als ich dachte. Das 528 km Dreieck Unterwdssen — Imst — Grimming — Unterwissen
hat bedingt durch die Umwege, die zu fliegen sind, in Wirklichkeit 567 km. Wird der Endanflug
abgezogen, bleiben immerhin noch 542 km. Bei niherer Betrachtung kommen einem dann doch
Zweifel, ob die geplante Strecke iiberhaupt zu schaffen ist.
Es steht ein Flugzeug zur Verfiigung, das vom Hersteller bei boigem Wetter auf 110 km/h be-
schrinkt wird und dessen bestes Gleiten bei 90 km/h mit 1:27 angegeben wird. Zieht man den
Herstellerbonus ab, bleiben wahrscheinlich noch 1:26 iibrig.
Und nun beginnt das Rechnen:
® Bei 1:26 und ciner Strecke von 542 km brauche ich einen Hohengewinn von ca. 21.000 m.
Den Schlepp auf 1000 m abgezogen bleiben immer noch 20.000 m
o  Um diese Hohe zu erreichen, ﬁenb'tige ich bei einem durchschnittlichen Steigen von 2 mfs
10.000 sec, also rund 3 Std.
e Diese 3 Std. von den ggp[anten 8 Std. F[ugzeit aﬁgezogen, verbleiben noch 5 Std.
o Demnach ist zwischen den Aufwinden eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 109 km/h notig.
Na ja, [iegt ja noch unter der zuldssigen Hb'cﬁstgescﬁwimfigkeit von 110 km/h.
o Welchen Gleitwinkel hat der Spatz denn bei 109 km/h ?
Besser nicht nachdenken sondern einfach annchmen, daf das durchschnittliche Steigen doppelt so
grof ist. Dann klappt es schon.

508 km Dreieck Unterwdéssen — Imst — Grimming — Unterwéssen
300 km Dreieck Unterwdssen — Béckstein — Aigen — Unterwdssen



23.5.1972
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6= Raus aus den Federn, rein in die Klamotten

und noch vor dem Zr'iﬁngputzen und Waschen ein
Blick zum Hocﬁgern. Der Himmel scheint genauso

tiefblau zu werden wie gestern. Der erste Eindruck qwﬁ,,_,,‘:\-;.‘ \
verspricht cinen sehr quten Flugtag. Da ich ges- | | Nisse-ind-
tern bereits die Flugvorbereitungen getroffen habe, ool F
ist nach einem reichhaltigen Friihstiick, dem Ein- nalimner
ordnen des L-Spatzen am F-Schlepp und nach potarry - -

dem Fotografieren der Tafel noch jede Menge Zeit.
Vor mir steht die Traunsteiner K 6e mit Adi
Ebersberger und der 17m Cirrus mit Remi Zihler.
Die Wartezeit wird wie immer mit intensiver Dis-
kussion iiber das Fiir und Wider der richtigen Strategie und mit gemeinsamen Studium der Kar-

ten iiberbriickt. Zum Nachdenken iiber meine gestrigen Rechenkiinste hat man da keine Zeit.

9 Der talauswirts stromende Wind wird schwiicher und schlift nach kurzer Zeit ganz ein. Ein
sicheres Zeichen, daf in der Gipfelregion bereits die Thermik eingesetzt hat. Bei genauem Hinse-
hen erkennt man iiber der Hochplatte und dem Geigelstein bereits erste Wolkenschleier, die sich
kurzzeitiqg aufbauen und gleich wieder verschwinden. Erfreulicherweise scheint die Wolkenunter-
grenze schon am friihen Morgen sich in Hohen um die 2200 m, 2300 m NN auszubilden. Da die
Basis bestimmt noch ansteigt, bedeutet dies eine relativ sichere Inntalquerung. Mein Entschluf
steht fest: Mein Weq fiihrt direkt iiber das Inntal und nicht wie iiblich iiber den Kaiser.

9% Der Tabwind hat sich ge-
dreht und stromt nun talein-
wirts.  Die  Wolkenbildung
wird konstanter. Als erster
hingt Adi Ebersberger mit der
Traunsteiner K 6¢ hinter der
Piper. Als néchstes ist der 17m
Cirrus mit Remi Zihler an der
Reihe und um 9*h hinge ich
hinter der Schleppmaschine.

9 Minuten spiter ist der Gipfel
der Hochplatte erreicht. Wie
erwartet steht dort auch ein
michtiger Bart. Mit gleichen Steigwerten wie im Flugzeugschlepp geht es weiter. Erst oben wird
mir bewuft, daf§ bei einem derartiq rasanten Aufstieq der Ausklinkpunkt auf dem Barogramm
nicht sichtbar sein konnte. Im Nachhinein bestitigte sich dies auch und der Schleppilot mufte
bezeugen, daf er mich ordnungsgemdf in 1000 m iiber Platz abgesetzt hatte.

1022 2200 m NN sind erveicht und es geht entlang der Kampenwand iiber das Aschauer Tal
zum Spitzstein (1579 m). Hier heift es vor der Inntalquerung moglichst viel Hohe zu machen. In
2350 m ist die Basis erreicht.

Der Flug iiber das Inntal kostet 600 Hohenmeter. Wie erwartet komme ich am Briinnstein iiber
der Hangkante an. Die Basis ist hier schon bedeutend hoher. Die gesamte Siidseite geht sehr qgut,




so daf ich schnell auf 2600 m komme. 4 km weiter, am Grofsen Traithen sind es dann schon
2800 m.

Uber das Sonnwendjoch und die Guffertspitze geht’s zum Rofan und weiter iiber den Achensee
zur Lamsenspitz und zum Bette[wulf Die Basis ist hier bereits m_tf 2900 m angestiegen. Vor mir,
entlang der Nordkette markieren Innsbrucker Segelflieger die Birte.

Am Ostende der Miminger, der Hohen Munde, geﬁt es mit 4 m atiﬁmdrts und am Hocﬁyfat[ing
sind 3200 m erreicht. Die Wolken in den Lechtaler Alpen schauen sehr verlockend aus, aber auch
am Tscﬁirgant steht eine }m'icﬁtige Wolke. Es stellt sich die Frage, welche Route die Ricﬁtige ist.
Der direkte Anflug auf den Tschirgant und dann ins Tal hinaus zum Wendepunkt und wieder
zuriick zum Tscﬁirgant, oder mg‘ der etwas lingeren Route iiber Nassereith in die Lechtaler und
von dort direkt iiber den Wendepunkt zum Tschirgant. Ich entscheide mich zum Flug iiber die
Lechtaler.

12 Die erste Wende ist umrunder
und die Fotografiererei erledigt.

Bei den bisher geflogenen 138 km
habe ich einen Schnitt von 83 km/h
erreicht. Besser kann es gar nicht
laufen.

Am Tschirgant steht immer noch die
schone Wolke. In 2550 m, also 180
m iiber dem Gjpfe[, komme ich an.
Hier steht ein guter Bart, in dem
sich auch andere tummeln. Da es
recht eng zugeﬁt, verabschiede ich
mich in 3300 m und fliege direkt zu
den Mimingern. Auf der gesamten
Rippe bis zum Ostende, dem Simme-
ring ist kaum ein Hohenverlust zu beklagen. Ohne Beldstiqgung durch andere erreiche ich an der
Hohen Munde die Basis in 3400 m. Weiter geht’s entlang der Nordkette zur Lamsenspitz und
von dort zum Kellerjoch.

Das Kellerjoch mag mich heute nicht. Nach einigem Herumsuchen mit mafigem Erfolg gebe ich
auf und fliege auf der Westseite des Zillertals entlang, um in der Hohe von Aschau die Talque-
rung zum Kreuzjocﬁ ofurcﬁzszﬁﬁren. A:ff diesen 15 km geﬁt so qut wie gar nichts mehr, so dass
schon abzusehen ist, dass am Kreuzjoch ein klein wenig Hangsegeln mit eingeplant werden muss.
In 2200 m komme ich am Kreuzjoch an. Der Aufwind iiber den Almwiesen liegt so dicht am
Hang, dass er nicht auszukurbeln ist. Durch zeitraubendes Han_rlf[iegen arbeite ich mich langsam
wieder iiber Hangkante. Von dort geht es ziigig weiter. Aus 2 m werden 3 bis 4 mfs und im Nu
ist die Wolkenuntergrenze erveicht. Meine Steigwerte sind anscheinend nicht unbeobachtet
geblicben. Eine K6 und ein Zugvogel gesellen sich zu mir und schmeifen mich fast aus dem Bart.
Stolze 3500 m ist hier am Gerlos die Basishohe. Vor lauter Kurbeln und Aufpassen auf die beiden
anderen entgeﬁt mir, dass die Basis in Ricﬁtung Paf3-Thurn stark a@fd[ft.

Das Auskurbeln des letzten Bartes bis zur Basis war ein Fehler, bei dem ich wieder einmal wert-
volle Zeit vertan habe. Es stellt sich heraus, dass die Basis in meiner Flugrichtung nicht nur stark
absinkt sondern dass die Wolkenstrafe zeitweise auch noch mit 3 bis 4 m Steigen aufwartet.




Zu knapp an der Basis zu_fliegen ist nicht nur gegen das Gesetz sondern auch wegen des starken
Flugverkehrs im Pinzgau nicht ratsam. Auf diesem Streckenabschnitt geht es zu wie auf der Au-
tobahn und ob die anderen einen immer sehen, ist zu ﬁezwe_ife[n. Was bleibt mir da anderes iib-
rig, als die K[qp]wn zu ziehen, um nicht mit den Wolken in Beriiﬁmng zu kommen. An manchen
Stellen werde ich sogar gezwungen, neben der Wolkenstrafe zu fliegen, um nicht eingeschnupft zu
werden.

Am GrofSen Rettenstein ist der Ritt iiber Sa[zacﬁgeier, Krondlhorn und Steinkoge[ zu Ende. In
3200 m, knqp]] unterhalb der Basis, komme ich dort an. Wenn auch die Basis hier 300 m ti#er
ist, so sind doch ca. 30 km ohne zu kurbeln und mit ausggfaﬁrenen K[a}yoen ein schones Erlebnis.
Von hier aus mufS wieder gekurbelt werden.

Uber Gaifstein, Manlitzkogel und Hochkogel geht es ziigiq und ohne die Birte bis zur Basis aus-
zukurbeln nach Zell am See. An der Schmittenhdhe habe ich noch knappe 2000 m. Meine Er-
wartungen werden nicht enttiuscht. Hier steht ein 5 m Bart, der mich wieder my‘ 3200 m
bringt.

Nun ist aber quter Rat teuer. Die Wolken auf der Nordseite des Tales sind etwas zerzaust und
schauen nicht allzu gesund aus. Auferdem scheint die Basis auch noch etwas tiefer zu sein.

Auf der Siidseite, am Hauptkamm, machen die Wolken einen wesentlich besseren Eindruck, aber
es ist eine weitere Talquerung notwendiq und von der direkten Flugroute miisste ich ca. 15 km
nach Siiden abweichen. Daf dort alle Tiler in Nord=Siidrichtung verlaufen und ich spitestens
zwischen Dachstein und Grimming wieder mff die Nordseite wechseln muss, giﬁt den Ausscﬁ[ag
zur Beibehaltung der geplanten Route.

Bis zum Hundstein [d:grf alles noch wie geﬁaﬁt. Der zieht noch mit 1,5 bis 2 m/s. Der restliche
Weg bis zum Hochgrundeck gestaltet sich duferst schwierig. Richtige Bérte gibt es nicht mehr.
Kurzzeitige Steigwerte von maximal 0,5 m sind zwar noch anzutrgjfen, aber auszukurbeln sind
sie nicht.

Zih geﬁt es voran und seﬁnsﬁcﬁtig schaue ich uuf die Siidseite, wo fﬁr mich unerreichbar die
schonsten Cumulanten stehen. Da ich zum Wechseln der Talseite bereits zuviel Hohe eingebiifSt
habe, bleibt mir nichts anderes iibrig als mich iiber den Hochgrundeck und Rossbrand zum
Dachstein durchzumogeln. Zu dem, mit seinen 2995 m kann ich nur hinaufschauen. Mit meinen
gerade mal 2200 m ist der maifige Abfwim{, der auch noch sehr nah am Hang liegt, nicht zu
fassen. Das zerkliiftete Relief ldsst sich auch mit Hangfliegen nicht packen.

Nach ca.10 Minuten gebe ich entnervt auf und fliege zum Stoderzinken weiter. 1900 m sind es
hier noch, aber der Gipfel ist etwas niher. Hangschrubben ist wieder einmal angesagt, aber es
geht aufwirts. Oberhalb der Hangkante geht es sogar recht flott nach oben, so dass meinem mo-
ralischen Tief schnell wieder ein Hoch folgt.

16 Der Grimming ist erreicht und das Wendepunktfoto ist gemacht. Natiirlich musste ich mal
wieder zwei mal den Ausloser ﬁet{itigen, da gem:fe in diesen Moment eine kr@‘tige Boe meinen
Wemfe}mnkt, den Gjpfe[, aus dem Sucher enzfernte. Gott sei dank waren damals die Sitten noch
nicht so streng. Eine geklaute Fliche auf dem Foto behinderte die Anerkennung des Fluges nicht.
Fiir die bisher geflogenen 414 km wurde ein Schnitt von 67 km/h erreicht. Naja, 1 km/h unter
den geplanten 68 km miisste noch aufzuholen sein.



Der Riickweq beginnt.

Erstaunlicherweise geht es bedeutend besser als beim
Hinflug. Am Dachstein komme ich zwar wieder unter
2300 m an, aber im Gegensatz zu vorher kann ich jetzt
einen quten Bart bis in eine Hohe von 3300 m auskur-
beln. Die Steigwerte des Bartes im oberen Bereich lassen
zwar stark nach aber mit der Hohe steigt auch mein
Optimismus wieder.

In Richtung Zell am See beginnen die Konturen der
Wolken auszufransen und am Hauptkamm schaut es
nicht viel besser aus. Eine Tendenz zum Zerfall der
Wolken ist zu sehen.

Zwar tragen der Rofbrand und der Hochgrundeck
noch, aber mehr wie 100 bis 200 m konnen dort nicht
qutgemacht werden. In Richtung Hundstein haben sich
die Wolken unterdessen ganz aufgelost.

Langsam gebe ich den Traum vom 500 km Dreieck auf.
Zell am See ist verlockend nahe und sehr einladend.

Im Steinernen Meer, am Breithorn steht noch ein gut aussehendes Wolkchen. Sollte dieses bis zu
meiner Ankunft nicht schon den Geist aufgegeben haben, bestiinde doch noch die Chance, we-
nigstens bis nach St. Johann zu kommen. Wenn nicht, bietet sich Zell immer noch an. Also ab in
Richtung Breithorn

Zum Hochkinig mit seinen 2941 m muss ich schon weit hinaufschauen und das Breithorn iiber-
ragt mich bei meiner Ankunft um qute 400 m.

Mit Hangsegeln geht hier gar nichts. Der immer noch vorhandene Bart kommt aus einem engen
Einschnitt, der kaum auszukurbeln ist. Einen Halbkreis, dicht am Bery, geﬁt es hoch, den ande-
ren Halbkreis geht es abwirts. Nach 20 Minuten bin ich in Hohe der Hangkante. Jetzt geht’s
nicht mehr hoher. Ich kann zwar die Hohe halten aber das ist auch alles. Nach weiteren 15 Mi-
nuten geﬁe ich mff. Zell am See oder St. Johann, das ist jetzt die Frage .

Uber dem Hundstein hat sich unterdessen ein leichter Wolkenschleier geﬁi[det. Ein Zeichen, dass
doch noch etwas gehen kinnte und auferdem ist Zell am See niher.

Beim Niherkommen entdecke ich die Traunsteiner K6 unter dem Wolkenschleier kurbeln. Auf
meine Anfrage beziiglich der Steigwerte bekomme ich die deprimierende Auskunft: ,0 bis 1 m
Saufen”. Ich bin einige Meter iiber der Hangkante und hier herrscht absolute Ruhe. Also Lan-
dung in Zell am See. Um die Hohe abzubauen, fliege ich mit Hochstgeschwindigkeit die Hang-
kante entlang und ein klein wenig Turnen ist angesagt. Plotzlich tont es aus meinem Lautspre-
cher ,Hans, jetzt geﬁt’s mit 1 bis 1,5 m m_tﬁvéirts“. Obwohl ich schon unter der Hangkante bin,
wird sgfort der Bart gesucﬁt und siehe da, es geﬁt atiﬁvdrts. Aus dem 1,5 m werden 2 bis 2,5 m
und wieder einmal, obwohl( die Steigwerte im oberen Bereich bis auf 0,5 m absinken, keimt ein
Hoffnungsschimmer auf.

Welch schones Gefiihl. Der Bart bringt uns bis auf 2800 m und die Welt ist rosig. Unterdessen ist
weit und breit kein Wolkchen mehr zu sehen. Mit dieser Hohe wiiren die 57 km bis Unterwissen
zu schaffen, wire da nicht ein kleines Hindernis. Die Steinplatte (1869 m) 17 km vor Unterwdissen
steht im Weg. St. Johann ist aber sicher zu erveichen.




Wie war das doch mit der Abendthermik? Kalte Luft sinkt von den Hingen ins Tal und die
wirmere Luft wird deswegen in der Talmitte nach oben gedriicke. Sollte uns dies zu vermindertem
Smffen verﬁeﬁen, konnte der Heimffug vielleicht doch noch ge[ingen.

Im Verband _qeﬁt’s mit bestem Gleitwinkel Ricﬁtung Heimat und siehe da, die Tiler tragen.

Nach dem Umrunden der Siid-West-Ecke der Loferer Steinberge ist hinter dem Einschnitt westlich
vom Gipfel der Steinplatte bereits ein Zipfel vom Chiemsee zu sehen.

Es wird nochmals recht knapp. Wenige Meter iiber den Biumen geht es durch den Einschnitt und
hinaus nach Reit im Winkel.

18% Nach 8 Stunden 47 Minuten lande ich wieder in Unterwdssen. 11 Minuten spiiter setzt die
Traunsteiner K6 auf.

Die erreichte Durchschnittsgeschwindigkeit mit knapp 56 km/h fiir das 528 km Dreieck entsprach
zwar nicht anndhernd der geplanten Geschwindigkeit von 68 km/h, aber was macht das schon.
Das Anstofen mit der Riickholmannschaft auf den gelungenen Flug haben wir dann im Stehen
vollzogen, um die Spuren des fast neunstiindigen Fluges etwas zu mildern.
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